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INTRODUCCION

La zona suroriente@lghuahua es de las que mayor dindmica de crecimiento ha tenido en afios recientes,
principalmente detonada por la instalacion de parques industriales al sur del aeropuerto y por la construccit
de fraccionamientos de interés, sngiglue de una maneraoddenada y carente de accesos viales
completos y equipamientos lo que propicia problemas de abandono de vivienda. Es asi que el crecimien
urbano de la capital del estado se ha acercado al entorno del aeropuerto, en areas contempladas en el PD
destacano reservas para usos industrialesdicionadas por el propio impacto de la actividad
aeroportuaria.

El impulso reciente a la industriciidétraeronauticdavorecea la reconsideracion de dar un nuevo
impulso al desarrollo de pargjasfavoreer esta actividagbbre todo por la estratégica colindancia con
el aeropuerto internacional.

Imagerl. Vista del interior del Poligono ZEID.
Fuente: Obtencion propia en campo
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1. OBJETIVOS Y ALCANCES DEL ESTUDIO

Es por ellgue end nueva actualizacion del Rbtbnsiderado estratégico promover usuhcevidro

de actividad industrial, innovacion y desarrollo tecnolégico en el entorno del aeropuertbapara lo cual se
definido preliminarmente un Poligormudei@fPAC)que incluya ademas de los usos industriales, los
habitacionales, el comercio, los equipamientosuspsiode preservacion ambiesrie otros
canponentesgue podran conferir a la zona un nuevo enclave con desarrollo equilibrado, ordenado,
sustentable y de alta calidad ambiental.

Para alcanzar éstos objetivositances del estudio son los siguientes:

1 Definir el poligono preciso para delimitar el ambito de aplicacién del Plan Vision Aeropuerto.

1 Analizar la informacion de propiedadespgaeea el IMPLAN al consultor a fin de determinar la
participacion de tipos de propietarios para evaluar mecanismos de gestion de suelo para el plan y el papel «
el desarrollo urbano.

1 Definir los lineamientos para que posteriormente se desevgrbenanPBrcial de Desarrollo

Sostenible y un Poligono de Actuacién CofleAdyda

1 Definir instrumentos de participacion de propietarios, promotores y entidades del sector publico en e
Plan Vision Aeropuerto.

1 Elaborar un programa de trabajo paragremdesarrollo integral y sustentable del poligono de
actuacion.

1 Analizar la informacién de propiedades que le provea el IMPLAN al consultor a fin de determinar le

participacion de tipos de propietarios para evaluar mecanismos de gestionlgaasuglelgrpet en
el desarrollo urbano.

1 Definir los lineamientos para que posteriormente se desarrolle un Programa Parcial de Desarrollo
Sostenible y un Poligono de Actuaciéon Concertada.

1 Definir instrumentos de participacion de propietarios, premataces del sector pullelicel

Plan Vision Aeropuerto.

1 Elaborar un programa de trabajo para promover el desarrollo integral y sustentable del poligono de
actuacion.

IgerQ. Vista hacia Libramiento Orie«h@ChihuahujaAérEﬂ
Fuente: Obtencién propia en campo

erto de la ciudad.s
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2. ANALISIS DE LA ZONA
2.1 DEFINICION DEL POLIGONO PLAN VISION AEROPUERTO

La zona del aeropuerto en mdgtama de Ordenamiedetropolitano

La zona denominada Plan Visibn Aerogeegamarcan la Politica de Desarrollo Econdémico y
Competitividad que es basePdegrama de Ordenamiento de la Zona Metropolitana de Chihuahua
(POZMCHpylicha politica establece:

fiLa ordenaci - -n del territori o meigntada@laiedinicato o de b e
econdmico con responsabilidad ambiental y social, es decir una politica que tenga como base aprovechar |
potenciales fortalezas de la region para integrarlas y complemenjadasetmtbgetivo de consolidar

un polo de dasollo con diversas oportuesdkdinversién y mejoramiento del ingreso a través del impulso

a actividades como la industria diversificada, la microindustria, el comercio y los servicios, la educacio
superior especializada, la atencibon alasatyd, mandustria y el turismo, ent

Porlotanten este sentido Al a ordenaci -n urbana terri
de infraestructura, flexibilidad de usos de suelo, sistemas de movilidad y promociérdddesuevas activi
econOmicas de acuerdo a las particularidades ambientales y socioeconémicas de cada centro de poblacior
de | a suma al conjunto metropolitano con visi-n

También la promocion de esta nueva centralidad es elemdatarieege las premisas que configuran

el modelo de ordenamiento territorial, urbano y ambiental de la zona metropolitana de Chihuahua, que ent
otras se orientaa incrementar la competitividad de la regién en cuanto a su capacidad de desarrollo
econoneo en el escenario nacional e internacional.

Dicho modelo, descrito en el Progia@®adenamienttetropolitano, establece que la conjuncién de las

tres localidades conurbadas, deben conformarse para que sea considerado un nuevo centro urbano co
influencia regional econémica preponderante, como un sistema de ciudades complementarias con nuevze
centralidades econdmicas y de equipamiento unidos por corredores y un sistema eficiente de movilidad.

En este sentido, la zona en el entorno del Aezopotrtoon los atributos para consolidarse como un

nuevo enclave de centros de trabajo relacionados con la industria aeronautica como pivote principal, tanto
su localizacién estratégica al interior de la zona metropolitana, como por sladlt@giocesipdir su

vinculacion con el aeropuerto, libramiento regional y ferrocarril, posibilidades de infraestructura y usos d
suelo complementarios como para conformar un desarrollo urbano integral sustentable.

S B
ke =S

é~n.t‘0"Orient;d£Chih>Uahua.
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Fuente: Obtencidn propia en campo

22 LOCALIZACND

La zonase encuentra localizadael extremo oriente de la mancha, tbade se sitla el Aeropuerto
Internacion@eneral Roberto Fierro Villalobos y es delimadedacah la fronteraldieliteMunicipal de
Aldamaal sur con las aveniffagrza Aérea Mexicahabhalaopa Equus aleste con dlibramiento
Oriente de Chihuatyal Limite Municidel Aquiles 8#ny al poniente con las vias de Chihuahua al

Pacifico (GR), por el cual circula la ruta comercial con las ciudades de Los Mochis y Topolobampo del
estado de Sinaldgerplang D01y D02

En afos recientes ha sobresalidirecimiento en la patmriente de la ciudad de Chihuahua
caracterizado por la ocupacion irregular del suelo, extendiéndose sobre planicies del municipio conurbac
Aquiles Serdan.

De acuerdo al Programa de Ordenaseiémtdona Metropolitana de Chihéataiapnasconsilerada

como una potencial centralidad urbana caracterizada por la concentracion de plantas industriales,
equipamientos y zonas habitacidBalpsetende que sea considemda uno de los mayaetéstede

la industria aerondutica del norte de Méxip® existen en el entorno condiciones de infraestructura,

mano de obra, desarrollo institucional y educativo orientado a este rubro.

==== AREA DE APLICACION 3.289.13HAS | NN E
------- AREA DE ESTUDIO 6,193.72HAS
==== LIMITE CENTRO POBLACION

1sssees CENTRO Y SUBCENTROS URBANOS i
sweerest VIALIDADES PROPUESTAS. 7S

CURVAS DE NIVEL
—<= RIOS Y ARROYOS
{ "} RADIOS DE INFLUENCIA

St /
S ; -~
4"

Imagerd. Localizacion general.
Fuente. Elaboracion propia.
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23.PROPIEDADES

La zona destuib en el entorno del Aeropuerto se integra por una dispersién de piopdsdades
resultado dearcelamiento pardesincorporacion del régimen ejidal del ex Ejidg Robirsen la
ciudad en el lado orieRtedomina asin tablero coarpelas de 10,00@2aproximadamerada una
como se observalanmageb.

SIMBOLOGIA

EA DE APLICACION 3,289.13 HAS
AREA DE ESTUDIO 6.193.72 HAS
== LIMITE CENTRO POBLACION

7
PUNTA
ORIENTE

Imagerb. Parcelario.
Fuente. Elaboracidon propia con datos del IMPLAN.

Las parcelas haio adquiridas por corredores inmobiliarios interesgalirsaepoligonos mayores que
puedan ser objeto de promocion para nuevos desarrollos urbanos, principalment® érapitamsnales.
D04 y B04.1.

Adicionalmente se identifica la propiedad de Gobierno del Estado colindante al orientgudel aeropuerto
tiene una superficie de 400 hectéreas y que tiene como destino el asentamiento de actividad industrial.

La superficie total del poligono del Plan Vision Aeropuet89d3uet@reas, que incluye el recinto del
Aeropuertdnternacional de lau@iad de Chi huahua A GrgeelocupaRioaber t o
superficie d@21hectaregsubicandosa una distancia cercana de 18.00 km. del edatoiudad de
Chihuahua, dicho poligono se observa en I&imagen

7
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/ LADO s siEre. | 0 co'oko:mn:s \

4

1 32985451 a2 04 ||
4.1 2 N3IPKHBAE 4,285.58 2 3,176,539.6554 404,579.8745 I
q2 3 L " 247579 3 3,178,634.0158 405,900.1761 1
/ 3 e 278138 4 3,178,388.3090 408,670.6777 '
/ 4|5 °12'34.( 2,851.63 S 3,175553.4068 408,979.1199 [
/k 5 6 S29°31'04.39"E 946.08 6 3,174,730.1233  409,445.2506 |
4 68 sosar9rE 99 8 3umos2106 409s93sm
CENTRODE CURVA 7 3was0sen doscelsss fy

DELTA = 29°77.12" LC. = 687.30

RADIO = 1,352.38  ST.=351.24
8 9 S10°1338.18" W L9173 9 31721708395 4091579147 |
9 10 N7eRz" 463.62 10 3,172.270.8763 408,705.2124
10 11 S30°36'5131°W 67579 11 3,171,689.2822 408,361.0633
1112 N7EM4SIIEW | 120090 12 3,171,934.0753  407,184.3530
12 13 N78°2814.2°W 95230 13 3,172.1244120 406,251.2662

AEROPUERTO
GRAL, ROBERTO

™

FIERRO VILLALOBOS S87°2615.17° W 86.09 14 3,172,120.5629 406,165.2567
T STEIISIECW | 3041 15 3,1720471359 4058021951
583°1638.99" W 19341 16 3,172,024.4949 405,610,125
578442930 W 1456 17 3,171,998.223) 405,478.1369
5 87°48'56.15" W 54793 18 3,171977.3385 4049306035 |

N3272598"W | 141321 19 3,173,1426031 404,131.0198
SS6°133166'W | 148350 20 3,172,317.8862 402,897.8874
N 35°38109.30" W 34524 21 3,172598.4748 402,696.7395
N52°3344.08" W 587.30 1 3,1729554951 402,230.4135

SUPERFICIE = 22,891,244.78 m2

Fuente. Elaboracién propia.

24. TOPOGRAFIA

Segun los relieves y la topografia que se preaertazan estudie observan pendiemes plarg
ya que es parte una llanura del valle deSaicramentbaspendientes predominantes son minimas,
varian entre 0 y 3¢&r plano-D5.

Imagery. Sirra de Santo Domio.
Fuente. Obtencién propia en campo.
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Los elementos topograficos mas importangtdastinorientas faldas de &erra de Santmiingo y

al lado poniente elChuviscague cruza la ciudad de Chihvssiecircular a un costado del municipio
deAldamaA é&te ultimdributan dos arosyprincipales El Cacahuatas \Nbgalegue atraviesan en el
sentido sworte la llanura mencionada.

=== AREA DE APLICACION 3289.13 HAS
isasni AREA DE ESTUDIO 619372 HAS

i O

Imager8. Topografia en el sitio.
Fuente: Elaboracidn propia con datos del google earth noviembre 2015.

25.HIDROGRAFIA

Por las caracteristitagograficas la zona es definida como una llanura fluvial, caracterizada por ser una
superficie muy plangor lo tantouindableya que los escurrimientos son laminares en dirdocion al r
Chuviscar, ver imagen 7.

La zona se encuentra dentrtredeuencas principalésa fi Cu e n ¢ @gue @ibutaaaharrayd a | 0
Cacahuatal (drena el agua del sureste del poligono hacia el ricl@mistarypyo cuetda una

superficie total de 126.91, kkw®ad e nomi nada A Cuencadadrroys LodNogates e s 0 (L
(conun aredotal de 239.83 KmpPoveniente daliroeste del poliggnopor tltimofCuenca Chuv?2sc
V11§ que alimenta al rio ChuviSeamplano-DG
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Imager®. Estado actual del r@huviscar
Fuente: Obtencion propia en campo

Segun elralisis Gebidrolégico para el Aprovechamiento de AguasrRéndales quin la zona de
TabalaopAldamase detectaron dos amplias deeasindacipnbicadaal sur y sureste del Aerdpuer

Internacional ¢&Cd.de Chihuahua, que correspatddéianura de inundagi@venientde los @oyos

Los Nogales y Cacahuatal, zona donde practidesagraecen Ano s a, figurand® deidtde|

poligono deplicaciarLo anterior impligae se deberan dmlizar estudios hidrologartentados dar

solucion al drenaje pluvial de la zona, garantizando el mejoramiento de los cauces de #s arroyos y de |
descarga del agua de lluvia ha&euviscar

ImagenlQ Estados actuales de los arroyos Los Nogales (imagenes superiores) y El Cacahuatal (imagen
inferior). Fuente: Obtencidn propia en campo.

SEORSE O S ey
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VISCAR VIl
g
AEROPUERTO

| GRAL ROBERTO

FIERRG VILLALOBOS

SIMBOLOGIA

M ==== AREA DE APLICACION 3,289.13 HA!
*{ AREA DE ESTUDIO 6,193.72 HAS
. = LIMITE CENTRO POBLACION

= LIMITE AREA URBANA
8 7] MANCHA URBANA

| TRAZA URBANA

= VIALIDADES EXISTENTES

VIAS FERREAS
| CURVAS DE NIVEL

—<=_ RIiOS Y ARROYOS

# ESCURRIMIENTOS
S ~» DIRECCION ESCURRIMIENTOS
g 4@ CUENCAS HIDROLOGICAS

é ~ | AREA INUNDABLE

8 [ DE 00 A 03%
N [ | DE03AO06%
S [ IpE0sA12%
[ 1DE12A18%
? I DE 18 A 30%

n

2T

AL~ Y

Fuente: Elaboracion propia con datos del PDU 2i8#fh

26.USOS DE SUELO VIGENTES

De acuerdo al PDU vigente, la zona de estudio cuenta con usos de suelo donde pamlomina el uso
equipamiento en donde se localiza el Aeropuerto Internaciodaistelaliydos usabitacionascon
densidadesedH45 yH-60viviends por hectarea, situadasusbriente deémpuerto,déicionalmentse
localizainafranjade uso EDEGZon&Especiale Desarrollo Controldmitglizadentre eleropuerto y el

rio Chuviscad norte del poligonaubéca elisode Preservaciondibgicaver plano-D8.

Dentro de los usos mencionddstgca particularmddteentro del poligplaodefinicion deaufiaccion

de suelo catenomimai - n de Reserva en Crea Estrlcac®gy ca, Az
dimensionamiento se considera estratégioa de la estructura urbana del plan y estara condicionada a la
planeacion especifica de la zona a través de un Plan Maestro de Urbanizacion y Estudio de Impacto Urbanc
A mb i ¥ ootindanté ale@, se sitian unos poligonos con uso de suelo concentrador denominados
AiCentro Distritalo.

Por (timg se destacan diversos poligomosiso de suelaxtdModerado e Intenso, algunos usos de
Equipamiento y de Comercio y de Servicios.

! Carta Urbana del Plan Director Urbano 2040.
11
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SIMBOLOGIA =t AN AN T . = ’d
{ Y./ :
=== AREA DE APLICACION 3289.13HAS i A .
------- AREA DE ESTUDIO 6,193.72 HAS AN Y
=== LIMITE CENTRO POBLACION
TRAZA URBANA
------ CENTRO Y SUBCENTROS URBANOS
" | CURVAS DE NIVEL
<< RIOS Y ARROYOS
USOS DE SUELO
HABITACIONAL

HABITACIONAL 05-12 Viv.Ha.
| HABITACIONAL 13-25 Viv.Ha.
[ HABITACIONAL 26-35 Viv.Ma.
[0 HABITACIONAL 36-45 Viv.Ha.
T HABITACIONAL 46-60 Viv/Ha,
N HABITACIONAL MAS DE 60 Viv./Ha,

COMERCIO Y SERVICIOS. .
N COMERCIO Y SERVICIOS

N RECREACION Y DEPORTE
CONCENTRADOR DE ACTIVIDAD
N CENTRO DISTRITAL
USO ESPECIAL
[ zonaDE

PUBLICA /

Imagenl2 Usos de suelo propuestos por el PDU2040.
Fuente: Elaboracién propia con datos del PDU visién 2040.
En el siguiente cuadro se relacionan los usos de suelo en el PDU vigente:

i SUPERFICIES PDU 2040 i
SIMB USOS SUELD SUPERFICIE %
POLIGOND APLICACION 3.289.130 |HA 100,00
[ ] [PRESERVACION ECOLOGICA PRIMARIA 443,501 |HA 13,48
[ ] [HABITACIONAL 36-45 VIVIHA.. RESERVA 333,731 [HA 10,15
[ |HABITACIONAL 46-60 VIVIHA.. RESERVA 30,163 [HA 0,92
| Il |MXTO MODERADO, RESERVA 75,677 [HA 2,30
B MIXTO INTENSO, RESERVA 0.000|HA 0,00
| B |INDUSTRIA ALTO IMPACTO 56.297 |HA 1,71
I [INDUSTRIA DE BAJO IMPACTO, RESERVA 599,593 [HA 18,23
I |COMERCIO Y SERVICIOS, RESERVA 23,024 [HA 0,70|
EQUIPAMIENTO URBANO 918.627 |HA 27,93
0 |EQUIPAMIENTO URBAND, RESERVA 30,569 [HA 0,93
[ |RECREACION Y DEPORTE RESERVA 95.747 [HA 2,91
ZONA ESPECIAL DE DESARROLLO CONTROLADO 78,106 [HA 2,37
I |56NA ESPECIAL DE DESARROLLO CONTROLADO, RESERVA 93.007 [HA 2,83|
ZONA DE AMORTIGUAMIENTO 36.789 [HA 1,12|
ks VIALIDADES Y AFECTACIONES 334.421 |HA 10,17

Tablal. Relacién dsuperficies de Usos de Suelo actuales PDU2040.

12

ESTUDIOS DE SOPORTE DE LA ACTUALIZACION 2015 DEL PDU 2040



3 CHIFGAA \ ‘jmmu.m IMPLAN

F U T U R [] INSTITUTO MUNICIPAL DE PLANEAGION
POLIGONO DE ACTUACION
PLAN VISION AEROPUERTO

2.7ESTRUCTURA URBANA

La estructura urbana definidaRlareB Desarrollo Urbatel CentroedPoblacié@hihuahyastablece

la concentracion de nodos princjmatesonsolidarse casnbcentro en Equipamientos, Comercio
Servims distribuidos territorialmemtia mancha urbana. Loscentros se encuentran interconectados
por corredores urbanos.

La zona de estudio se caracteriza por su cercania al centro urbano (centro histiy;éacdéZadmieal
una distanceproximada de 10 a 12 kildmetros; donde, el césttitodésdcercano es el denominado
CDTabalaopé@le acuerdo al PDUJD4icado dimite sudelarea de aplicaci®er plano-D1.

El @ntro deDistritotiene como elemento detonador la donacion de terrenos abarupérigiale

empresas desarrolladoras que han construido fraccionamientos en la zona suroriente de la ciudad, y es ¢
este sitio donde se tienen proyectos para instalar equipamikitasiode needia, de salud y de

recreacion y depoRer otro lado, destacan como corredores urbanos I@amoJligacceso principal

al @&ropuerto) y la Av. Vicente Lombardo Toledano que se localizan al sur y oriente del poligono de estudio.

PEENTTE N T
SIMBOLOGIA

=== AREA DE APLICACION 3.2289.13 HAS

@ su- SU8 CENTRO URBANO
RADIO COBERTURA 5 KM
® = CENTRO DE DISTRITO
RADIO COBERTURA 1.5 KM
1 cps= CENTRO DE DISTRITO MENOR
JERARQUIA RADIO 1.5 KM

/,

OMBARDO TOLEDANC
Image 13 Estructura Urbana PDU2040.
Fuente: Elaboracion propia con datos del PDU visién 2040.
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28. CONDICIONANTES DEL AEROPUERTO Y DE INFRAESTRUCTURA DEL ENTORNO

El poligono que se estutikgne condicionggograficas gle aislamientarbanoque le exigen una
planeacion integral y sustentable de la infragstsietguipamientos y los futuros asentgmassan
industriales o habitacion&stgxondiciones son generadas por los siguientes factores:

- Topografialerrenos mujappsconuna ligerpendienten sentido suorte

- HidrologiaZona inundable que requiere de estudios y proyectos para desalojar el agua de lluvia

- Localizacion de la Planta de TratamientoAioniente fuera de la cuenca del poligono.

- Tipo de sueloArcilloso no estable para la edificacion, por lo que requiere estabilizacién adicional y
re-nivelacion conateriales de banco para confplataiormas para desplantar las edificaciones.

- VialidadesLas vialidades existentes cercanasrestaimpletas y no tienen la capacidad para dar
acceso al poligono; y las contenidas enrel B&ign jerarquia clara y estan desarticuladas del resto de la
zona urbana.

- LibramientoEs una fAbarrerad que borodeateEs Unaviazde na de
paso y de tréfico pesado. Es un bordo que modificantoergssypluviales originales.

- AeropuertoImpone restricciongdos usos de suelo del entorno inmealiéds cone de
aterrizaje y la curva de soniddf ambi ®n &6 aquea dgpamailsd zona de e
ciudad de Chihuahua.

=== AREA DE APLICACION 3289.13 HAS

------- AREA DE ESTUDIO 6,193.72 HAS
LIMITE CENTRO POBLACION
TRAZA URBANA

+assses CENTRO Y SUBCENTROS URBANOS
EXISTENTES

HABITACIONAL 05.12 Viv.Ha.
| HABITACIONAL 13:25 Viv.Ha.
~ HABITACIONAL 2635 Viv/Ha.
T HABITACIONAL 36-45 Viv/Ha,
- MABITACIONAL 460 Viv./Ha.
I HABITACIONAL MAS DE 60 Viv.Ma.

N MIXTO INTENSO

INDUSTRIA
[ INDUSTRIA BAJO IMPACTO
[0 MICRO INDUSTRIA

EQUIPAMIENTO
{7777 EQUIPAMIENTO URBANO

]

I RESERVA AREA ESTRATEGICA

ImagerL4 Asentamientos existentes.
Fuente: Elaboracidon propia con datos del PDU visién 2040.

Destaca el compl ej o i ndaue yartienadlgunasplamds mdgeiladorasrde o  d €
productos automotrices y de componentes de aviones. El complejo en su totalidad cuenta con 800 hectare
14
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disponibles en brefia, de las cuales 400 hectareas son propiedad de la Promotora de la Industria
Chihuahuee (organismo descentralizado del Gobierno del Estado), reserva donde se promueve un proyecta
detonador de la industria aerondutica a gran escala ya que ese planea atraer una empresa que de
mantenimiento a aviones, asi como una empresa armadonNedglaaossD9 y R10.

= g ML -
Imageri5 Parque Industrialvalos
Fuente: Obtencidn propia en campo.

29.PROYECTOS RERITES Y EN PROCESO DE DESARROLLO

La zonauroriente de la ciudad de Chihuahua ha sido objeto de un proceso de crecimiento urbano disperso:
desarticulado debido a la construccion de fraccionamientos y plantas industriales de manera aislada. Es
modelo de desarrollo urbano se ha extendida ugddoalllinderos del municipio de Chihuahua para
continuar ocupando el territorio del municipio de Aquiles Serdan.

La urbanizacién en forma de unidades aisladas ha demandado la construccion de accesos viales limitados
su seccion y continuidad emtrey otros y el resto de la ciudad, lo que ha propiciado una problematica de
accesos vehiculares y de rutas de transporte publico.

Por otro lado, es importante destacar que tal desarrollo ha sido factible por la planeacién y construccion ha
pocos afode un sistema principal de colectores, lo que ha permitido desalojar el drenaje de estos nuevos
asentamientos hacia la planta de tratamiento existente.

Ademas de varios fraccionamientos de interés social con vivienda unifamiliar todo elladpse han constru
cercanas a las vialeldexistentes principales algunos complejos Industriale® ¢ Servicios,
ademas de algunapifpamientos de educacion basica y parques de barrio.

15
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'} Chihuahua

SIMBOLOGIA
===« AREA DE APLICACION 328913 HAS
i=eresi AREA DE ESTUDIO 6,193.72HAS
=== LIMITE CENTRO POBLACION

| TRAZA URBANA

NGUSTRAL

0S
o - ‘. R b
Imageril6 Industria, Comercio y Servicemdstentes.
Fuente: Elaboracidn propia con datos del PDU visién 2040.

Imagerl7. Fraccionamientos de reciente creacion, colonias populéres y‘ suburbanas
Fuente: Obtencién propia en campo.

210 ESTRUCTURA VIAL

La estructura vighicada dentro del area de estudio, se encuentra consolidada en cuanto a jerarquias
regionales, ya que se encuentra cercano a la salida hacia Cd. Aldama, ademas de que colinda con el recic

16
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construido Libramiento Or@m@&hihuahua, specto a las vialidades de menor jerarguia se encuentra en
proceso de consolidacién conforme se ha ido urbanizanderlplanodD3.

4
SIMBOLOGIA

=== = AREA DE APLICACION 3.289.13 HAS
=== AREA DE ESTUDIO 6,193.72HAS

ImageriL8 Estructura vial existente y propuesta por el PDU 2040.
Fuente: Elaboracigropia con datos del PDU vision 2040.

Sin embargo, existe pneblematicen laestructura vial existengnya planeada, conmdkaciorenel

entorno urbaea el cual se visualiza en la imagen 18, desglosandose de la siguiente manera

- Falta dgerarquia clara de vialidades primarias y secundarias.

- Inexistente capacidad de conedrsanera eficiente y raplidasto de la zona metropolitana y
la region.

- Laprolongacion devialidad Francisco R. Alimada ha dejado de tenelimpgrtégebomda
vialidad de primer orden que es caracterizada al sur deyta qugelatiazo propuesto segun el PDU
2040no0 define precisameuteprigen y un destino.

17
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Imagerl9 Secciones inconclusas de vialidad Francisédniada.Fuente: PDU visién 2040.

- El libramiento OrietChihuahuéa impuesto un efecto barrera a la estructura vial de la zona.

- No hay un programa de construccion de etapas de, dalidadesa que se pudiera consolidar

la red, lo que generdesabnstruidas con un solo cuerpo, sin bangtetasnpidasncompletas.

- La zona cuenta con transporte publico, en las zonas urbanizadas que colindan con el area de
aplicacion, sin embargo, si la trazantialla como glanea en kctualizacion del PDUZB8éptiembre

2013)la promocién y planeaciénutde dd@ransporte publico, banquetas y ciclorutas, carecerian de una
conexiorficaz para la exitosa movilidad de la poblacion

& cﬁw 2
ACOTAMIENTO P ACOTAMENTD BANOUETA CEN BANDUETA
ik = . v N e i FR e o NI e sor. Sox "

S RS S Y AR P LA S S AP A P p . s T - e T e s e - -
250 12,00 2.50 750 2.30 10.50 VARIABLE 10.50 2.30
17,00 g 30.00
SECCION A-A SECCION 1-1° SECCION 11-11"
LIBRAMIENTO ORIENTE DE CHIKUAHUA PERIF. FCO. R. ALMADA AV. FUERZA AEREA MEXICANA
AV. EQUUS A FRACC. PUNTA ORIENTE AV. JUAN PABLO I A CARR. CHIHUAHUA-ALDAMA
BANQUETK CICLOVA o~ e %ﬁ\w&“ <~ < < HANOUETA BANOUETA! CIOLOVA %AEN;RADLN HANOUETA
S e e s S = L L - MENEN e e T T T e NN
2,50 -2.00 050 10.50 3.50 10.50 5.00 3.50 -2.00 050 10.50 10.00 10.50 3.00
. 34.50 . 40,00
SECCION 14-14' SECCION 25-25'
AV. PRADERAS DE MADAGASCAR AV, CENTRAL
PROL. FCO. R. ALMADA A PM-17 CALLE 85 A PM-17
C%N C ON
BNRTA A A o CENRL o < < MM BANGUETA 2 & o CEN ~ ~r < BANGUETA
e ——— e ———— C b ll e — - N —————— -
2.80 11.20 VARIASLE 11.20 2.80 3.00 11.40 VARABLE 11.40 2.00
35,00 A 40.00 35.00 A 40.00
SECCION 27-27° SECCION 33-33'
AV. EQUUS AV. JUAN PABLO Il
AV. CAMINO REAL A PROL. PERIF. FCO. R. ALMADA ACCESQ AEROPUERTO GRAL. ROBERTO FIERRO VILLALOBOS
Imager2Q Secciones vias existentes dentro del poligono de estudio.
Fuente: Elaboracion propia con datos del PDU vision 2040.
& 8 4
et Y P I P e B £ ot R am R a2
3.00 10.50 4.00 10.50 3.00 2.00 9.00 2.00° VARIRBLE -2.00 9.00 2.00
031.00 44.00 A57.00
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211 MOVILIDAD ALTERNATIVA

Transporte Publico.

Las rutas de transporte publico se han implementado de manera imprevista, adecuandose a los accesc
viales y a las etapas de fraccionamientos, que se hsinugiedoothe forma aislada. Por lo tanto, las
rutas circulan por vialidades locales en esquemas irregulares afectando el servicio a la poblaciéon que habita

zona. Adicionalmente el serviem afectado por falta de paraderos y sefializacion adecuada.

C

Las rutas que actual mente existen prestan servi
AAeropuerto Jardines Orient eo, NnARe dlpluer i€o e i
Centroodo, rutas guverpano4. en el 8rea de estudio.

AEROPUERTO /

£ §
\ D RAL. R /
K {/’" gATO,
Y v
=0

O,

k\ SIERRA NOMBRE
\ DE DIOS

RuT,

ALIMENTY

PLRROPULRIRA
INTA ORIENTE

RUTA :
ALIMETADORA L
'AEROPUERTO
~" JARDINES
_oiey

TRANSPORTE PUBLICO URBANO
CHIHUAHUA
(| === RUTA TRONCAL
{7 = RUTAS ALIMENTADORAS
{ == RUTAS CONVENCIONALES
RUTAS AUXILIARES
ESTACION DE TRANSFERENCIA
NORTE Y SUR-RUTA TRONCAL-
VIVEBUS
TRANSPORTE PUBLICO INTRAURBANO
CHIHUAHUA
[RH]| TERMINAL DE AUTOBUSES DE
[55)| CHIHUAHUA
ALDAMA
RUTA A CIUDAD ALDAMA
(ALDAMENSES Y TACH)
CCUAUHTEMOC .
et RUTA A CUIDAD CUAUHTEMOC
DELICIAS
f RUTA A CIUDAD DELICIAS
B FERROCARRIL
[ jt RUTA FERROCARRIL DE PASAJEROS

‘ ESTACION DE FERROCARRIL DE
PASAJEROS
~

VIALIDAD CH-P RUTA TRON

b DL\ b=

Imager2l Transporte publico propuesto.
Fuente: Elaboracidn propia con datos del PDU visién 2040.

CAL
=

Cercano a la zona, se localiza la Estaciéensfer@ncia Sur a aproximadamente 6.5 kildbmetros de
distancia (dentro del subcentro sur ubicado en Avalpsiyall@uscia el norte para conectar la ruta
troncal hacia la Estacién Norte; cercano se localiza la terminal de Autobuses dexciriquehua, est

presta servicio intraurbano, donde ciratdaChihuahidddama, proveniente del centro de la ciudad
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Movilidad Alternativa

Respecto a la movilidad alternatielesgiosa en banquetas que contienen sendas para la circulacion
peatonal, y en algunos casos las secciones viales integran ciclovias, las cualsél@adigatarente
dentro de la planeadéhPDUWision 204®.erimagen 22plano E15.

BT o
= s YIRS TSI
SIMBOLOGIA 3 b (\ 5 | / 7
=== = AREA DE APLICACION 3.269.13 HAS > ¢ \\“\:‘:‘_:r”"? ! /’ X

' LIMITE AREA URBANA V&
171 MANCHA URBANA P s
TRAZA URBANA Tl A,Y iy
resssss CENTRO Y SUBCENTROS URBANOS.
§ ~— VIALIDADES EXISTENTES ) 2
~—— VIAS FERREAS e o
4

‘ CURVAS DE NIVEL R I,
P —<= Rios v ARROYOS : SO g
M USOS DE SUELO POU 2040 iy s

EQUIPAMIENTO ¢

] I RECREACION Y DEPORTE

pe Ay y {4 ¢
EA DE ESTUDIO 615372HAS  © 2 { it S,
LIMITE CENTRO POBLACION 5 (‘\\/L/ AR &/A\\/ /2
& by 7 & 4

Py o |

e | {
AEROPUERTO "//\
SR TR AN
Yoy 2

MOVILIDAD ALTERNATIVA
s CICLOVIAS
|~ ACCIONES PRIORITARIAS

':, 114 ve
i I ,‘ /
/

\

5 z
o

Pl e\ LA
Imager22 Movilidad alternativa propuesta por PDU2040.
Fuente: Elaboracidn propia con datos del PDU visién 2040.

212 INFRAESTRUCTURA EXISTENTE

La infraestructura en la zona de estudio se ha ido desarrollando conformeédotcptayestde los

fraccionamientos o parques industriales que se han instalado. De esta manera la infraestructura eléctricay

red de abastecimiento de agua ha ido creciendo por extension dedst@xdstémadinderos al sur y
oriente del pabigp en estudider plano-D6.

La urbanizacién en esta forma, salteada y sin programacion o secuencia alguna, ademas de propiciar |

multicitada fragmentacion usbsercial, propicia un costo mayor tanto para los inversionistas (que tienen

que realizapbras costosas de cabecera) como para los organismos operadores de los servicios.
Independientemente de la especulacion del suelo intermedio que provoca una extensién por la blusqueda

reservas para continuar urbanizando el tetfitodoného adende costoso es insostenible tanto social
como ambientalmente.
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En buena parte es por este fenbmeno desagregado de urbanizameajuerhitomaotivado que el
IMPLAN en la presente actualizacion del PDU, proponga la realizacioiPoegraniledyestion de
las reservas existente en el entorno del aeropuerto, que es precisamente el objetivo de este estudio.

La unica infraestructura planeada para la zona suroriente (al sur del poligono de estudio) es el sistema c
colectores sanitarios, que®geptd para una superficie aproxiteada0thectareas, que es la cuenca

de que aporta por gravedad a este sistema el cual tiene como punto final de det=argaiamianta

sur existente junto alGhuviscalSin embargo proyectos recidetémccionamiento mas al norte de la

reserva planeada estan descargando con la ayuda de bombeo.

La superficie del poligono de estudio de este proyecto, area localizada al oriente del aeropuerto, no drena f
gravedad a este sistema de colectoresqumtdadran que realizarse estudios y proyectos para planear

un sistema de drenaje independiente al existente, ya sea para bombear a la planta de tratamiento o para cre
una nueva para esta cuenca, al normaidmka

En resumen la planeacion derdestuctura de una manera integral, eficiente, con costos prorrateados
entre todos los propietarios y desarrolladores, de bajo costo de mantenimiento, es decir sustentable tan
econdémica como ambientalmente es uno de los principales objetivos de porgeasiroa de desarrollo

de la zona en estudlo

S = ;
TE CENTRO D p L ‘ o
PLIMITE CENTRO DE popcame cmuuu, - |
A S
P/ T
= \
.
[ Ry ;
r | 8 g
f O ]
AEROPUERTO / N o
7 WA, | R
Fl?%'vttor.ﬁ os va % | 7
I / A
f Ny
Ly / aw
/ )29, /_ A
»
b= | NG
! 'y
= >
=y 5 B
f
S
/ S J smsolocia
) ] = === AREA DE APLICACION 3,289.13 HAS
/ ) | N L AREA DE ESTUDIO 6,19372HAS
x === LIMITE CENTRO POBLACION
——— LIMITE AREA URBANA
© [777] MANCHA URBANA
TRAZA URBANA
------ CENTRO Y SUBCENTROS URBANOS
~—— VIALIDADES EXISTENTES
—— VIAS FERREAS
CURVAS DE NIVEL
<= RIOS Y ARROYOS
" INFRAESTRUCTURA HIDROSANITARIA
— — ALCANTARILLADO SANITARIO
st ALCANTARILLADO SANITARIO 24
— ALCANTARILLADO SANITARIO 18
= —— LINEA DE AGUA POTABLE 8-10
4V — — LINEA AGUA POTABLE 12-14
= == LINEA AGUA POTABLE 1618
= LINEA AGUA POTABLE 2042
. LINEA AGUA TRATADA
B rozos
. @ ranaues
INFRAESTRUCTURA ELECTRICA
B susestacion eLécTrica
R . LINEA ELECTRICA 115 KVA
ION = —— Linea 230 KVA
. /‘ C"Wl SCAR | —— Lineas pemExX
ImagerQS Infraestructura eX|stente
Fuente. Elaboracidmopia y PDU 2040.
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3. ESTRATEGIBEL PAC DEL ENTORNO AEROPUERTO

La Estrategia PAC débeno Aeropuerto en ésieumento se divide fundamentalmente en dos partes, 1)
Estrategia para el Ordenamiento Urbano, y 2) es la Estrategia de Gestion, para coordinar y alinear lo
esfuerzos de propietarios, desarrolladores y entidades de gobierno para lo cual seguigpode la real

un Programa Parcial de Desarrollo Urbano, cuyo instrumento de gestion es el PAC y-serdigidira en sub
sujetas a Planes Maestros de Urbanizacion.

3.1.ESTRATEGIRARA EL ORDENAMIENTO URBANO

En &te apartadse describe el procedimiento y las consideraciones técnicas de planeacion urbana a que
debera quedar sujeto el poligono en la nueva actualizaciéon del PDU.

La propuesta en términos de ordenacion urbana es que el poligono tenga como condieicidantes de plane
y desarrollo los siguientes puntos:

3.1a.Condicionantes ambientales, técnicas y normativas

Tomar en cuenta lagyuientescondicionantes ambientales

- Topografiad®nsiderar que las pendientes son apaiaafecto de drenaje pluvial y nmosnie
de tierra para la urban@madd cual implica especificaciones de nivelacion de vialidades y edificaciones para
garantizdainexistencia de inundaciones cuando se urbanice.

- Hidrologiaromar en cuenta que la zona en las condicionepresteiai@zonas de inundacion y

que los escurrimientos originales han sido modificados tanto por el aeropuerto comapatela construcci
libramiento, porjoeesnecesario realizar un Proyecto Iniedgfahejde Aguale Pluviapara desalojar

el aga o infiltraxrkn caso de que sea factible.

- Suelo RealizaEstudiosalMecéanicde Suels, para conocer la estratigrafia y las soluciones que
garanticen seguridad y estabilidad a las construcciones.

- Flora (vegetacion). ldentificar masas de arboless yespecies menores que pueden ser
conservadas en el proyecto de espacios abiertos.

Condicionegécnicas para la planeacion de la infraetstra

- Proyectar un sistema independiente de drenaje sanitario y el proyecto de dotacion de agua potable
de acuerdo a las etapas de desarrollcsylaziazas

- Realizar un estudio integral de las cuencas hidrolégicas para planear el manejo sustentable del agu:
de lluvia asi como proyectar las obras necesarias para ese propdsito.

- Planear ajustes a la red vial, primaria y secundaria, asi como su integracién al sistema metropolitanc
y regional (libramiento y carreteras).
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- Contemplar en el disefio de la estrieluiaa operacion separada de trafico pesado relacionado
con la actividad industriatéléto donséco urbano y la operacion del sistema de transporte publico.

- Adicionalmente realizar estudio®déidad integralhgpacto vial pasalucionar la rectividad
al sistema metropolitano y con el entorno urbano inmediato (garantizar capacidad vial, continuidad, soluciér
cruceros a nivel y a desnivel, clasificacion de traficos y espacios para la movilidad no motorizada)

Condiciones normativas:

- El Aeropuerto impone restricciones a los usos de suelo, condicionantes que se encuentran indicados
en el PDU vigente y que depetase (cono de navegaciguuylaide sonido).

- En los usos industriales por estar rodeados de usos habitacionales sdedaberdesinz
ligera no contaminante (no de transformacion de productos primarios ni que genere emisiones
contaminantes)

- Deben estudiarse las soluciones a las zonas de inundacién en el entorno de los arroyos Los Nogale:
y Cacahuatal como se indied BBDU vigente, y deben realizarse estudios complementarios para las zonas
al oriente del aeropuerto que no cuemalP@RUn con el

- Considerar las condiciones de separacién entre usos industrialenajesalbitagas de
amortiguamiento) con el fmod=usar conflicto de funcionamiento y conviveerdest

3.1b. Esquema de estructura urbana propuesta y su integracion metropolitana

En este capitulo se propone el esquema de estructyrararbaaase considere en la planeacion de la
zona, tomando en cuenta los siguientes aspectos:

- Generar un nuevo salntro de actividad econémica de influencia regional e internacional.

Por lo tantopthr a la zona de mejores condiciomasagstructar equipamientos y conectividad para
garantizauncionalidad, armon&idad de espacios publiseswcigsasi como umalaciéisustentable

con el entorno ambiental y metropolitano para que sea un distrito caracterizado por ser un enclave
fundameatmente orientadoadojar una nueva centralidad para la actividad econdémicay industrial
habitacional, lo que podria elevar la competitividad de la region.

- Planear la conectividad metropolitana y &= prioridad a la planeacién de la movilidad para
vincular las zonas industriales y el aeropuerto a las comunicaciones regionales o metropolitanas y resolver
movilidad inttabana para que los nuevos asentamientos tengan acceso a equipamientos y servicios,
preferentemente por medio del transpacte publ

- Ordenar los asentamientos habitaciones de manera intégnsbblidar los asentamientos
habitacionales en unidades de barrio y (digzittando distintas densidades, incluyendo un pequefio
porcentaje de vivienda de alta densidadjotacidrentralizada y jerarquizada de espacios gublicos
equipamientgeneralegarantizanda 6ptima movilidad ecnesos viales y rutas de transporte,puablico
asicomousos complementaifaduyendo comercios y usos mixtos.

- Determinar los centros detdi®, corredores, vias civicas y centte®arrio para concentrar

equipamientos y servicios al alcance de los pobladores de lé&Saanelementos importantes en la

conformacion de la estructura urbana, ya que permiten dar legibilidad al espagicendsase nejor
23
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espacialmente, tener referencias, diferenciarlo de otros similares) y ofrece acceso y cercania a equipamient
indispensables para la poblacion, centros educativos de varios niveles, comercios, espacios deportivos y
servicios publicaantre otros. Estos elementos dan también oportunidad de contar con espacios publicos
reconocidos y confortables para caminar o relacionarse con un sentido de comunidad, como es el caso de |
calles con caracter de vias civicas.

- Planear el ordenamiergn funcion de las condicionantes ambientales, técnicas y normativas
impuestas por el entornbomar en cuenta las condicionantes indicadas en el capitulo anterior, debido
principalmente que se trata de cuenca hidrologica independiente del regtguie da regaiere un

plan integral de infraestructura y de movilidad para relacionarse eficientemente con el entorno; asi mism
considerar las condicionantes que le impone la relacién con el aeropuerto y la convivencia entre uso
industriales y habitadiesn&er plano-&3.

ESTRUCTURA URBANA R )

= CENTRO URBANO
COBERTURA REGIONAL
SUB CENTRO URBANO
W U= 2RDIO COBERTURA 5 KM %
@ co-SENTLsosmI
COBERTURA 25

' cpe CENTRO DE DISTRITO MENOR
JERARQUIA RADIO 1.5 KM

C NTRO DE DISTRITO
Y Ef DE m
C!l"RO DE BARRIO

®  CB= pROPUESTO RADIO 700 M §O

-
z

SUB CENTRO

© .
CHIH%LIJ\HUA R LOMBARD%JTOLEDANO
Imager24 Estructura Urbana Propuestos
Fuente. Elaboracidon propia con datos del PDU Vision 2040.

3.1c. Ajustes a zonificacion y usos de suelo propuestos

En el esquema siguiente se muesteaietamciones a los usos de suelo y la zonificacion grafuestos
tomar en cuenta en la actualizacion del &DW elaboracion de un Programa Parcial de Desarrollo
Urbano. Las adecuaciones fueron realizadas en funcion del capitulo antermiviee mtiacle£krit
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s \ 7 /  USOS DE SUELO
L) ‘4 [T HABITACIONAL
S . / T HABITACIONAL 36-45 Viv.Ha.
o LIMITE Cg I HABITACIONAL 46-60 Viv./Ha.
.0. .. HTRO DE POBLACION Chirnae 3 [ HABITACIONAL MAS DE 60 Viv.Ha.
\ y, COMERCIO Y SERVICIOS

\ | " I COMERCIO Y SERVICIOS
> . MIXTO
& = = £ . I MIXTO MODERADO
e — \\ / I MIXTO INTENSO
~ ¥ INDUSTRIA
N INDUSTRIA ALTO IMPACTO

/ I INDUSTRIA BAJO IMPACTO
V. EQUIPAMIENTO
~ [0 EQUIPAMIENTO URBANO
o [ RECREACION Y DEPORTE
USO ESPECIAL
ZONA DE AMORTIGUAMIENTO
ZONA ESPECIAL DE
[ DESARROLLO CONTROLADO
USO NO URBANO

PRESERVACION ECOLOGICA
PRIMARIA

/\ £~~~ 1 AREA FUERA DEL LIMITE DE
{0 R CENTRO DE POBLACION

AEROPUERTO

e %R'“ ROB|
FIERRO VILLALOBOS

=7 il e /. .\ \
- A / P’ 7 . \
Imager25 Usos de Suelo Propuestos
Fuente. Elaboracidopia con datos d®DW/ision2040.
En el siguiente cuadro se muestran la dosificacion de usos de suelo propuestos:
( ™
SUPERFICIES PROPUESTA

SIMB USOS SUELO SUPERFICIE %
POLIGONO APLICACION 3.289.130 [HA | 100,00
] [PRESERVACION ECOLOGICA PRIMARIA 437.821|HA | 13,31
HABITACIONAL 36-45 VIVIHA., RESERVA 319.037|HA | 9,70
] [HABITACIONAL 46-60 VIVIHA.. RESERVA 106.303[HA | 3,23
I (MIXTO MODERADO, RESERVA 136.257|HA | 4,14
| Il |[MIXTO INTENSO. RESERVA 62.727|HA | 1,91
| I [\NDUSTRIA ALTO IMPACTO, RESERVA 56.297[HA | 1,71
| [ [INDUSTRIA DE BAJD IMPACTO, RESERVA 598,574 HA | 18,20
I (COMERCIO Y SERVICIOS, RESERVA 47.991|HA | 146
EQUIPAMIENTO URBANO 913,.980|HA | 27,79

= y
EQUIPAMIENTO URBANO, RESERVA 17.392|HA | 0,53
[ ] |RECREACION Y DEPORTE, RESERVA 159.634|HA | 4385
— Z0NA ESPECIAL DE DESARROLLO CONTROLADO 49.413[HA | 1,50
ZONA ESPECIAL DE DESARROLLO CONTROLADO, RESERVA 77.033[HA | 2,34
[ | [ZONA DE AMORTIGUAMIENTO 10,082|HA | 0,31
L [ ] |VIALIDADES Y AFECTACIONES 296,590|HA | 9,02)

Tabla2. Relacion de superficies de Usos de Suelo propuestos.

25

ESTUDIOS DE SOPORTE DE LA ACTUALIZACION 2015 DEL PDU 2040



';ﬁi Chlhuahua ? [;H|Iﬂl‘l»i|'\|lliA CONSTRUIMOS

T g IMPLAN
POLIGONO DE ACTUACION

PLAN VISION AEROPUERTO

COMPARATIVAUSOS SUELO -PDU2040 Y PROPUESTOS-

100,000 200,000 300,000 400,000 500,000 600,000 700,000 800,000 900,000 1.000,000

PRESERVACION ECOLOGICA PRIMARIA
L |

HABITACIONAL 26-35 VIVHA. t- | ‘ ‘
|

oo so4s v S S
HABITAGIONAL 46-60 VIVHA. h
w0 vooeRaco | —

MIXTO INTENSO I— ‘

NoUsTRAALTOIPACTO S |
nouste a0 weacro
COMERCIO Y SERVICIOS h ) ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
EQUIPAMENTO URBANO —
RESERVA DE AREA ESTRATEGICA —

RECREACION Y DEPORTE '

ZONA ESPECIAL DE DESARROLLO CONTROLADO -
ZONA DE AMORTIGUAMENTO r
CENTRO DSTRITAL [ ‘

VIALIDADES Y AFECTACIONES ﬁ
Tabla3. Comparativa Usos de Suelo PDU visién 2040 y propuesta.
Fuente: Elaboracion propia.

ZONA
ESPECIAL : , PRESERV
VIALDAD| ooy oo | ONADE PSP ETALL e {RESERVAIC 1o COMERGIINDUSTRI o o ixro |HABITAGI HABITAGI HaBITAGI REoEh
SUPERFICIE (M2)| ESY | AMORTIG DE AREA oy ADE MIXTO ONAL 46-| ONAL 36-|ONAL 26-
?|apecTaci DISTRITA yapgnT | PESARROl IONY | perprel ENTO lorpvicig| paso | AALTO | inrengo [MODERA|™Vgy ™| ™ g™ | g5 |ECOLOGI
os | b [0 |l [DEPORTE gy | URBANO 175 impagtg) MPACTO D0 | vivma. | vvma. | vivma. | O
CONTROL HA. | VIV/HA. | VIVHA. oo piagia
ADO
[WSUPERFICIES PDU 2040 | 334,421 | 15,692 | 36,789 | 171,113 | 95,747 | 111,359 | 040,105 | 23,024 |600,693 | 66297 | - | 75,677 | 30,163 | 333,731 | 12,828 | 443,01
[m SUPERFICIES PROPUESTA| 296,690 | - | 10,082 | 126,445 | 159634 | - | 931,372 | 47,001 | 508,574 | 56,207 | 62.727 | 136,257 | 106,308 | 319,037 | - | 437,821

Tablad. Sintesis de comparativa de superficies.
Fuente: Elaboracion propia.

31d. Adecuaciones a la estructura vial

El andlisis de la estructura vial es uno de los componentes importantes considerados en este documento,
que en principio los asentamientos que ya existen en el entorno éstladmmnaresentzondiciones

de desarticulacion y lejania respecto al resto de la ciudad; pero ademas la planeacion vigente contenida en
PDU presenta deficiencias que no garantizan conectividad para las nuevas etapas de desarrollo, ni eficienc
de conunicacion con las futuras zonas industriales de la zona y con otras areas de la zona metropolitana y |
regionVer planos-&®, E02.1 y 92.2.

Es por ello que la estrategia de desarrollcentbariada aqgodnsideraecesario la adecuacion de la
edructura vial considerando los siguientes lineamientos:

Planear dosanexiones al sistema regional de carreteras

- Primero, apvechado la estructura de enlace (gaza) ibearhient®riente de Chihuahua,
construidhacieel norte del Aeropugitee pamitira crear un acceso y salida hacia la zona éneustrial
sita al @nte del aeropuerto, es decposibilidad de enlagalibramiento cda prolongacion die
VialidacChepe y Av. Juan Pablo II.

- Segundose recomienda otro enlace de la imdnatrialAeropuerto con el Libramiento,
gestionando y construyendo una gaza de acceseey sajamto de contacto de la zona ingestrial
Libramientaubicaden la esquina nororiente del poligono de estudio (ver esquema)
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Para garantizanonectividad con la zona metropolitesanurbacion de Chihuahua con Aquikas Berd
Aldama)

- Se plantea la necesidad de vincular la zona de estudio con uno de los elementos estructuradores
principales propuestos en el Progtan@rdenamiento de la ZdeaDesarrolletropolitande

Chihuahyaes decircon un circuifgropuesto para solucionar las comunicaciones urbanas entre los 3
Municipios (ver plag02 y ED2.). Este circuitpcontiene un tramo que ciraukur del poligono de

estudio y a ébrcurren varias vialidades primarias que estructuran la movilidad vehicular en el interior de la
zona de estudio. Esta vinculacion es fundameméaiepanasficierd la conectividad de la zona con el

resto de la ciudad de Chihuahua (centro, nartegisuias localidade Aldama y Aquiles Serdan, tanto

asique éte tramaes una de las obras viales prioritarias para desarrollar en corto plazo propuestos por el
POZMCHEI tramo de este circuito es identificado en dicho Progf@mautoriefrolitano .

- Por otro, lado, se propone la correccion y modificacion del trazo de la vialidad primaria denominade
en el PDU como AProlongaci-n Francisco R. Al mad
perimetral de la zona de estudio, paralbtaraient@rientale cuota, lo que funcionara como una via

para entrar y salir de la zona de estudio hacia el sur de la ciudad de Chihuahua y hacia el norte conectanc

con | a carretera a Al dama. Es a dedameBlsuend parteuecha v 2 a
trafico pesado relacionado con la actividad industrial. Con el mismo fin se propone redisefar el trazo de
Vialidad que en el PDU vis-n 2040 Il eva como non

acceso y conectaddque junto con la Av. Juan Pablo Il y el Circuito Metropolitano ayudan a facilitar el
trnsito deI trafico esado generado, a causa de la gran zona industrial propuesta.

iy / y VIALIDADES PDU 2040
; i REGIONAL EXISTENTE

i PRIMER ORDEN EXISTENTE

= = = PRIMER ORDEN PROPUESTA

* PRIMARIA EXISTENTE
- PRIMARIA PROPUESTA
——— SECUNDARIA EXISTENTE
I~ - SECUNDARIA PROPUESTA
“p—y SECCIONES VIALES POU
VIALIDADES PROPUESTAS
= PRIMER ORDEN PROPUESTA

- PRIMARIA PROPUESTA
-~ SECUNDARIA PROPUESTA
© = =< RUTA DE TRANSPORTE PESADO
PRINCIPALES ACCESOS
ACCESO AL LUBRAMIENTO
ACCESIBILIDAD FUTURA
ACCESIBILIDAD POR LIBRAMIENTO
> SECCIONES VIALES PROPUESTAS
[ PASO A DESNIVEL SCT

Ii,  CRUCE RIO SACRAMENTO

PROPUESTAS POR EL POZMCH
~ wmsss CIRCUITO METROPOLIT/

i
‘”71; ‘ \

0 L
/i ﬂﬁsl;"‘
e

ImageriZG Estructura V|aI propuesta
Fuente. Eboraciérpropia con datos del PDU Vision 2040.
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Vialidades primarias de conexa@m el entorno urbano inmediato.

- En el esquema propuesto se hacen adecuaciones a vialidades primarias de manera que se pueder
incrementar las vias de acceso y salida de la nuela esindio con respecto al entorno urbano
construido de manera inmediata, una de las deficiencias méas notorias en la planeacion vigente en el PDU.
- Se identifican aéialternativas de vialidades para que funcionen como acceso y salida en los
linderos al sur del poligono de estudinagen 26).

- Una vialidad que se corrige en este documento ad la amblids lados del arroyacahDatal

y su canalizacion conéoseintroduce al norte del poligono.

- Se proponen adicionalmente un esquema de vialidadepararaméaer la articulacién de las

zonas industriales al oriente del aeropuerto.

- Y por ultimae plantean esquema vial en la zona habitacional gieecbactrtado de manera
preliminapara efecto de este estudio con los propietarios principales.

La exposicion §jicéalas adecuaciones a la estructura vial del psdigoesentan en plano anexo donde

se indican el trazo y las secciones recomgrdadpge sean incorporadas en la actualizacién del PDU y
en especifico &nPlaneacion ParticdelrPAC, un instrumento de desarrollo de la zona que debera contar
con un estudio méas preciso de movilidad integral y de impacto vial para validauépesguesto o

realizar las adecuaciones necesarias.

3.1e.Esquema de transporte publico

El sistema de transporte publico debe ser prioritario en la planeacioriPAGatplaknigirno del
aeropuerto, ya que representa la opcion mas sostenible y viable para movilizar a la poblaciéon dentro de
zonay en relacion a la ciudad y la region.

Es por ellgue se debe estudiar la ampliaciBradale Movilidad Urbana Inegstdnte para el centro
de poblacion (PSMUS) para ligarlo al sistema de rutas troncales y alimentadoras, asi como al sistema 0
transporte metropolitano (rutas entre los 3 municipiosMefqtamecE4 y ED4.1

Enéste documento se plantéasjuema posible de rutas alimentadoras en la zona de estudio y los puntos
de enlace con el futuro sistema troncal del Vivebus, #eitaisesel sistema de rutas para enlazar las
zonas habitacionalean los centrog distrito y barriales queasiatores de viajes, parques industriales,
grandes equipamientos y comercios, etc.

Por otra parte, se deberan dpetar los carriles especificos para el transportedpadicdos
desarrolladores, deberan de compronpeterdesefiaiespacios panquets aptas(de acuerda los
lineamientos municipgbesa alojar paraderos, ciclopuertos y estaciones de traad@&rgiscideran
de estar ubicados en areassdlgles para todos los usuarios.
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/[\,- TRANSPORTE PUBLICO URBANO PDU 2040
4 i RUTAS ALIMENTADORAS

. RUTAS CONVENCIONALES

VIALIDADES PROPUESTAS
LIDADES

TRANSPORTE PUBLICO PROPUESTO
Mimim RUTAS CONVENCIONALES

P
[ evemngam

“ “j?;---,\n?nmvmmoaos
NPy
4

By

) Vhe” < i~ Ly c
Imager27. Transporte Publiqeropuesto.
FuenteElaboracion propia con datos del PDU Visiéon 2040.

3.1f.Esquema de movilidad alternativa

Complementario con el sistema de transporte publico es el sistema de espacios para favorecer la movilidz
no motorizada o alternativa (peatchsia).

En el esquema de estrategia de este estudio se incluye una red de espacios lineales y calles donde se del
favorecer la existencia de @slgviceras amplias para los peas@iesa que se enlaza con el entorno
urbano del centro de mbiaver plano-8a
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Imager28 Movilidad Alternativa propuesta.
FuenteElaboracién propia con datos del PDU Visién 2040.
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